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Geleitwort

Bis heute fehlte unter den Verdffentlichungen iiber Erziehung und Resozialisierung
von Jugendlichen eine Studie, die sich speziell mit der Arbeit und Geschichte von
Schulschiffen und Seefahrtsschulen auseinandersetzt. Wir begriiBen daher die
Ubersetzung und Verdffentlichung des uns schon langer vorliegenden Manu-
skriptes, die eine Abhilfe schafft.

Im Fahr 1962 belegte Commander Norman Hefford, Autor dieser Arbeit, ein
Seminar [iir Mitarbeiter von Internatsschulen, das von der Paddagogischen Fakultit
der Universitit Newcastle angeboten wurde. Hefford, ein ehemaliger Marine-
offizier, war zu der Zeit Lehrer fiir Seefahrtskunde an einer der wenigen
verbliebenen Seefahrtsschulen unter den Anerkannten Erziehungsanstalten
Englands, Bestandteil des einjihrigen Kurses war auch das Schreiben einer lingeren
Abhandlung iiber ein selbstgewiihltes Thema aus dem Erziehungsbereich. Es ist
kaum verwunderlich, dafl Heffords Arbeit sich mit der seemannischen Ausbildung
straffillig gewordener Jugendlicher befaft. Seit 1963 befand sie sich unbeachtet
zwischen hunderten von anderen Manuskripten in einem Regal in meinem
Arbeitszimmer in der Universitiit, und das solange, bis Prof. Dr. Ziegenspeck sich
fiir diese Thematik zu interessieren begann. Er und seine Kollegen erkannten die

Bedeutung der Studie sofort, und das vorliegende Buch ist das Ergebnis.

Das Originalmanuskript endet im Jahr 1963, doch hat sich inzwischen viel in diesem
Bereich getan. Commander Hefford ging 1978 in den Ruhestand, und nur wenige
Jahre spiter wurde die Scéfahrtsschule, an der er gearbeitet hatte, geschlossen. Ich
habe daher dem Buch ein SchluBkapitel hinzugefiigt, um die Arbeit auf den neuesten
Stand zu bringen. Dies erfolgte unter wiederholter Riicksprache mit meinem
chemaligen Schiiler, um sicherzugehen, daR der Geist seiner Arbeit nicht

beeintrachtigt wurde.



Ich empfehle Ihnen dieses Buch als eine einfilhlsame und informative Abhandlung
iiber eine Bewegung, die auf ganz andere Weise zur Erzichung benachteiligter
Jugendlicher ganz erheblich beigetragen hat.

H. Davies Jones
Leiter der Padagogischen Faknltit
Universitit Newcastle upon Tyne



Vorwort

Ziel dieser Studie sell es sein, die Geschichte der Erziehung auf See wihrend der
letzten zwei Jahrhunderte nachzuvollziehen, darzustellen, wie ihre Entwicklung
durch verschiedene Triagervereine becinflufit und gefdrdert wurde und zu zeigen,

wie diese Schulen schlieBlich an der Kiiste seBhaft wurden.

Das Hauptaugenmerk soll dabei den Schiffen gelten, die als Erziechungs- oder
Besserungsanstalten dienten; notwendigerweise schliefit das aber einen Einblick in
die Verhiltnisse an Land mit ein. Eingegangen wird im weiteren auf die Berichte
verschiedener Inspektions- und Priiffungskommissionen und den darin dargestellten
fortlaufenden Wandel von Methoden und &uBeren Bedinguagen. Es entsteht somit
die Geschichte der seemé&nnischen Ausbildung, die mittellose und straffillig
gewordene Jungen wihrend der letzten 100 Jahre erfubren, wobei der Zeitraum der
"Staatlich Anerkannten Besserungsanstalten” besondere Beriicksichtigung findet.
Spezielle Anfmerksamkeit verdient dabei auch das letzte Kapitel, welches iiber die
Schulen Wellesly und Formidable berichtet, die als einzige Seefahrtsschulen ihren

Ursprung noch in den alten Schulschiffen haben.

Es ist nur legitim, dem Leser mitzuteilen, daB ich selbst mich schon seit meiner
Kindheit zur See und den Schiffen hingezogen gefiihlt habe und daR ich heute
Mitarbeiter einer Seefahrtsschule bin. Ich bin mir daher bewuBt, wie leicht der
Eindruck von Voreingenommenheit entstehen kann, hoffe aber, diesen zu

vermeiden.

Mein Dank gilt allen, die mir Informationsmaterial zur Verfiigung gestellt haben,
oder deren Unterlagen ich einsehen konnte. Ich hoffe, da® niemand den Eindruck
bekommt, der Aufwand und die Bemiihungen seien nutzlos gewesen. Zu

besonderem Dank verpflichtet bin ich Commander Burgess und Canon Bennet fiir



die Biicher, die sie mir geliehen haben, Captain Campbell von der National Nautical
School und Captain Swanston von der Wellesley Nautical School fir die wertvollen
Erklirungen und Erlduterungen, Commander Johnson fiir seine Aufzeichnungen
{iber die "Akbar" sowie seine personlichen Erinnerungen an seine Zeit in der
Heswall Nautical School, Mr. G. Norman, Leiter der Rebank Classifying School fiir
die Méglichkeit, alte Berichte zu studieren, Mr. Ramsdale und Mrs. Garret fiir ihre
Hilfe, alte Jahresberichte von Formidable und Wellesly zu bekommen und Mr.

Davies Jones fiir seine Mitarbeit, die diese Studie erst méglich machten.

Weiterhin danke ich meinen Kollegen vom Institut fiir Padagogik, ganz besonders
aber Mr. Peris Roberts, fiir ihre hilfreiche Unterstiitzung.

Norman Hefford



1. Das erste Schulschiff

Schon seit Jahrhunderten ist England als cine groRe Seefahrernation bekannt. In
seiner Geschichte wird immer wieder deutlich, wie eng der Fortbestand des
Konigreichs in Kriegs- wie in Friedenszeiten mit dem seiner Flotte verkniipft war,
somit auch im besonderen von der Qualitit seiner Seeleute abhing. In der
Uberlieferung heifit es, daB das Meer "Erbteil aller Engliinder” sei und daB ein
jeder, "ob Mann, Frau oder Kind, in seinen Adem einen Tropfen Seefghrerblut
flicRen habe: dieser konne von den Vorfahren iibernommen sein, aber auch die

salzige Brise des Heimatlandes reiche, einen solchen zu erzeugen und wach-
zuhalten," !

Als herrliches Denkmal fiir die ehemalige GréBe Englands und den errungenen
Ruhm auf See kann man nech heute die "Victory” in Portsmouth besichtigen.
Einsam liegt dott Nelsons glorreiches Flaggschiff in einem Trockendock, fast schon
ein Relikt aus einer al.ld.eren Zeit. Steht man aber auf einem der hélzemen Decks und
blickt gen Himmel, braucht man nur wenig Phantasie, sich das Leben der Matrosen
vorzustellen, die einst Tausende solcher Segelschiffe bevdlkerten. Wo kamen sie
aber her, diese Matrosen? Manche kamen zweifellos aus eigenem Antrieb, weil die
Leidenschaft fiir die weite See sie dringte, weil sie vom Abenteuer triumten.
Andere kamen aus Verzweiflung, waren anf der Flucht, hielten es zu Hause ginfach
nicht mehr aus, waren mit Beruf oder Lehrherren unzufrieden. Viele gab es auch,
die in den Dienst gepreft wurden, also nur unfreiwillig kamen. Auos welchen
Griinden und auf welche Weise sie aber auch zur See kamen, eines war fast allen
gemeinsam: Kaum einer der Matrosen war urspriinglich auf das gefahrliche Leben
auf See, auf die schwere Arbeit vorbereitet oder in irgendeiner Weise dafiir
ausgebildet worden, Es scheint heute unbegreiflich, dal Schiffe von der GroBe der
"Victory" mit all ihren Anforderungen an seeminnisches Kénnen vonr villig

unausgebildeten "Landratten” bedient wurden. Diese aber lernten schnell und
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grindlich, wobei das Tauende eine nicht zu unterschitzende Rolle gespielt haben

muB.

Die Tage, in denen ein Junge heimlich von zu Hause fortlief, um zur See zu gehen,
sind unweigerlich vorbei. Vorbei ist somit auch die Zeit, in der die See Zuflucht bot
fiir die schwarzen Schafe der Gesellschaft, die es an Land doch zu nichts gebracht
hitten. Das Leben auf See erfordert praktische Intelligenz und Geschicklichkeit in
allen Lebensbereichen, und wer diesen Anforderungen gewachsen ist, dem steht eine
sichere Berufslaufbahn offen. Nach wie vor iibt die Seefahrt eine starke Anziehung
auf Jungen jeden Alters aus, und diesen Bediirfnissen tragen die Marineschulen und
Schulschiffe an der Kiiste Rechnung. Es ist heute allgemein bekannt, daB
seeminnische Berufe einer vorherigen griindlichen Ausbildung an Land bediirfen,

und nicht wenige Jungen erreichen jedes JTahr ihr Berufsziel Gber Seefahrtsschulen,

Bis gegen Mitte des 19, Jahrhunderts gab es in England nur ein einziges Schuischiff,
welches von der Marinegesellschaft zur Ausbildung bediirftiger Jugendlicher
eingerichtet und getragen wurde. In den Jahren 1856 bis 1876 stieg dann aber die
Zahl der Schulschiffe sprunghaft auf nicht weniger als zwanzig an. Dies Erscheinen
kann nur mit dem Zusammentreffen mehrerer historischer Ereignisse erkldrt
werden: Hauptursache war wohl, daf die britische Flotte von Wind auf Dampf
umgestellt wurde, viele der alten hdlzernen Kriegsschiffe damit iiberfliissig waren
und aufler Dienst gestellt wurden. Etwa zur gleichen Zeit (1854 und 1857)
verabschiedete das Parlament zwei Gesetze, die die Einsichtung von Erziehungs-
und Besserungsanstalten vorsahen. Aus wirtschaftlichen Griinden war die
Admiralitit gern bereit, ihre alten Kihne loszuwerden, sie gemeinnilizigen
Organisationen zur Verfiigung zu stellen. Was man also nicht seibst zur Aus- und
Weiterbildung von Offizieren und Mannschaften bendtigte, Gberlief man
verschiedenen Trégervereinen, die sie hauptsachlich zur Ausbildung von Matrosen
fiir die Handelsmarine verwendeten. Es besteht kein Zweifel, daB die
Marinegesellschaft mit ihrem fast hundert Jahre friiher begonnenen Projekt, .

bediirftige Jugendliche auf die Secfahrt vorzubereiten, nicht chne Einflufl darauf
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war, daB die philanthropische Gesellschaft die Schiffe zu Ausbildungszwecken
nutzte.

Es war beinahe ein Zufall, daB die Marinegesellschaft ihre Arbeit, die eigentlich
zeitlich festgelept und stark zweckgebunden entstanden war, iiber einen so langen
Zeitraum hin fortsetzte. Im Frihjahr 1756 fand sich der Oberste Richter am Bow
Street Court, Sir John Fielding, in der nicht gerade beneidenswerten Situation, eine
grofiere Zahl jugendlicher Straftiter aburteilen zu missen: nicht beneidenswert
daher, weil es im Grunde keine Alternative zum Gefdngnis gab. Im Gesprich mit
Lord Harry Powlett (spiter: Duke of Bolton) duferte dieser, daR die Mehrzahl
solcher Jungen an Bord des Kdniglichen Schiffes "Barfleur” wohl besser
aufgehoben und der Gesellschaft weit niitzlicher sei, als in irgendeinem Gefangnis.
Fielding sah das als einen Ausweg, die Jungen vor dem Gefingnis zu bewahren. Zu
jener Zeit gab es in London Hunderte von Strafenjungen, die zu niemandem mehr
gehorten, um die sich niemand kimmerte und die oft dem Verhungern nahe waren.
Nachdem er wieder einmal fiinf Jugendliche wegen Diebstahls ins Gefangnis hatte
werfen miissen, hinterlief Fielding in seinen Aufzeichaungen folgenden
Kommentar: "Diese Art von Jungen konnte der Geseilschaft weit niitzlicher sein,
sammelte man sie, noch bevor sie iiberhaupt zum Stehlen kamen, und brichte sie
entweder auf Kriegsschiffen oder in der Handelsmarine unter."? Fielding nahm also
Powletts Angebot an, suchte aus den "ungliicklichen und verzweifelten Jungen, die
vor seinem Richtertisch erschienen"®, etwa dreiRig aus, versorgte sie auf eigene
Kosten mit der notwendigen Ausriistung und lie§ sie unter der Auflage frei, sich an
Bord der "Barfleur” zu melden. Zufélligerweise traf der Trupp von Jungen auf dem
Weg nach Portsmouth mit einem gewissen Mr. Fowler-Walker zusammen, der von
Fieldings Akt der Menschenfreundlichkeit zutiefst beeindruckt war. Der Plan,
"moglichst viele dieser vernachlassigten Jugendtichen var dem moralischen Verfall
zu bewahren und auf den rechten Weg zuriickzufithren"®, beschiftigte ihn so sehr,
daB er bei seinen Geschiiftsfreunden um Spenden und Unterstiitzung warb. In
kiirzester Zeit waren zwischen 300 und 400 Jungen "mit der ndtigen Ausstattung

versorgt, die es ihnen erméglichen wiirde, in diesem Beruf zu niitzlichen und
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anerkannten Mitgliedern der Gesellschaft zu werden."

Zu dieser Zeit befand sich England gerade im Krieg mit Frankreich, bendtigte seine
Flotte also stindigen Nachschub an erfahrenem Menschenmaterial. Obwohl jedem
Freiwilligen ein Handgeld von drei Pfund geboten wurde und obwaoht die
Rekrutierungsmannschaften mit ibren brutalen Praktiken noch so manchen Seemann
in den Dienst der Flotte zwangen, reichte das Angebot an erfahrenen Seeleuten auf
Dauer doch nicht aus. Die Kontingente der Handelsmarine waren auch erschopflich,
so daB man in immer stirkerem MaRe auf die unerfahrene Landbevélkerung

zuriickgreifens mubte.

Typisch fiir das 18. Jahrhundert ist es, daf# immer wieder Freiwilligenorgani-
sationen einspringen mufBten, wenn der Staat sich auBerstande sah, soziale Probleme
bl be\-v‘altigen. Um den bekannten Philanthropen und Kaufmann Jonas Hanway
sammelte sich eine Gruppe von Gleichgesinnien, die es sich zur Aufgabe machte,
auch denen, die noch nie zur See gefahren waren, den Dienst in der Marine
schmackhaft zu machen. Auf ihrem ersten Treffen am 25.6.1756 griindeten diese
Minner die Marinegesellschaft; Hanways urspriingliche Idee war es, patriotisch wie
er und sein Zeitalter gesoﬂhen waren, geeignete Landleute zusitzlich zum
koniglichen Handgeld mit einer vollstindigen Ausriistung zu versorgen. Die
Landleute neu einzukleiden war schon deshalb notwendig, da die "richtigen”
Seeleute nichts anderes als ihre eigene Kluft akzeptierten. Diese Aversion wird in
dem folgenden Brief; den ein Flottenkapitin an den Sekretir der Gesellschaft
richtete, besonders deutlich: "Gegen Ende des Krieges wurde mir eine grofiere Zahl
Landfreiwilliger zugewiesen, aber es gab grole Schwierigkeiten, diese mit den
Matrosen in Kontakt zu bekommen, solange man sie deutlich durch ihre Kleidung
unterscheiden konnte. Ich bat daher jeden dieser Landleute, mir von ihrer ersten
Heuer dreiBig Schilling auszuhiindigen, mit welchem ich sie durch meine Schneider
so seeminnisch einkleiden lieR, da® selbst der ilteste Fahrensmann nichts mehr an
ihnen auszusetzen fand. Der Bann war augenblicklich gebrochen, und die Landleute

wurden dreimal so schnell zu anerkannten Seeleuten, als es sonst der Fall gewesen
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2. Das Schiff als Besserungsanstalt

Wie im vorangehenden Kapitel gezeigt wurde, begann die Entwicklung der
Erziehungsschiffe mit den Gesetzen iiber Besserungsanstalten, die 1854 und 1857
verabschiedet wurden. Vor dieser Zeit drohte straffillig gewordenen Kindern und
Jugendlichen entweder das Gefingnis oder die Verschickung in die Kolonien. So
fand man im Jahre 1844 in den britischen Gefingnisssen nicht weniger als 11.348
Jugendliche zwischen 10 und 20 Jahren, und im Jahr 1849 betrug die Zahl der
Verurteilten, die das 17. Lebensjahr noch nicht iiberschritten hatten, 10,703, Der
jammerliche Zustand der Gefidngaisse und das Leid der inhaftierten Kinder
bewogen einige Philanthropen, sich gegen ein System aufzulehnen, welches mit dem
Einsperren von Kindern deren unweigerlichem Abrutschen in die Kriminalitit
Vorschub leistete. In religidser Uberzengung gingen sie davon aus, daB auch solche
Kinder bei entsprechender Arleitung friiher cder spéter gute Staatsbiirger werden

kénnten.

Der erste Versuch in England, sich dieser unterprivilegierten Gruppe anzunchmen,
wurde von der 1788 gegriindeten "Philanthropischen Gesellschaft” unternommen,
die sowohl junge Straftdter als auch Kinder von Verurteilten aufnahm. Die Jungen
konnten dort ein Handwerk lernen, die Madchen wurden auf eine Arbeit als
Dienstmédchen vorbereitet. 1849 wurde die Schule nach Redhill verlegt, wo die
Kinder in der Landwirtschaft arbeiteten oder sich in der Schneiderei oder
Schusterei betitigten, somit alse aktiv zum Bestehen der Schule beitrugen. Im Jahre
1818 wurde in Stretton-on-Dunsmore eine Einrichtung gegriindet, die dem Prinzip
der Bestrafung das der Besserung entgegensetzte, Hier wurden junge Straftiter zur

Landarbeit vermittelt, wodurch sie dem Gefangnis entgehen konnten.
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Im Laufe der Jahre richtete sich dann zunehmend ffentliches Interesse auf diese
Problemgruppe. Berichte einheimischer Schulen sowie die Arbeit #hnlicher
Institutionen in Europa (besonders in Mettray/Frankreich) fiihrten dazu, daf
innerhalb weniger Jahre eine Vielzahl von Einrichtungen fiir Jugendliche gegriindet
wurde, All dies geschah auf freiwilliger Basis und aus den Mitteln privater Spender.
Rechtlich besall man also keinerlei Gewalt iiber die Jugendlichen, die man aufnahm.
Zu nennen sind hierbei besonders die Besserungsanstalten, die "Reformatories”, um
beim englischen Wort zu bleiben. Die Jugendlichen wurden dort versorgt und
bekdstigt, waren aber dhnlich wie in einem Gefingnis untergebracht und mufBten
sich strengen Regeln unterwerfen. Zum ersten Mal nahm hier auch der Staat Anteil
an der Resozialisierungsarbeit, zumindest wurde vereinbart, dal Jugendliche, die
sich freiwillig in eine solche Institution begaben, begnadigt werden konnten. Dieses
Abkommen erwies sich als sc erfolgreich, daf bald darauf auch im normalen
Strafvollzug erstmals zwischen jugendiichen und erwachsenren Straftitern
unterschieden wurde, In Parkhurst, Isle of Whight, wurde ein Gefdngnis errichtet,
welches speziell Tugendliche aufnehmen sollte, die zum Transport in die Kolonien
verurteilt worden waren. Es blieb aber cin Gefingnis im wahrsten Sinne des
Wortes; auf schwerbewaffnete Posten konnte vorldufig noch nicht verzichtet

werden.

Dér folgende Auszug stammt aus einem Bericht tiber Parkhurst, der 1847 einem

Ausschufl des britischen Oberhauses vorgelegt wurde:

"Dies ist eine Strafanstalt fiir Jungen, die zur Verschickung in die Kolonien
verurteilt wurden. Die meisten sind zwischen 10 und 18 Jahre alt, aber auch
8- und Sjahrige finden sich in den Reihen der Insassen, Solche Kinder werden
meist mit dem Hintergedanken verurteilt, sie hierher zu bringen, und
zeitweilig beherbergt man hier bis zun 70 Burschen in dem zarten Alter, Bei
ihrer Einweisung kommen die Jungen zur Bewihrung fiir ungefahr vier
Monate in Einzelhaft. ... Normalerweise bleiben sie zwischen zwei und drei

Jahren in Parkhurst."
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SchlieBlich und endlich allerdings landeten auch die aus Parkhurst Entlassenen
genau wie die aus den Reformatories in den Kolonien, was weiterhin als die
praktischste Methede galt, sie auf Dauer laszuwerden.

Die "Besserungsbewegung” erhielt aber weiterhin grofen Zuspruch aus der
Bevilkerung, und besonders die Arbeit ven Mary Carpenter, Matthew Davenport
Hill und Sidney Turner verschaffte ihr die ndtige Schlagkraft. Das Verlangen nach
staatlicher Anerkennung war gréfler als je zuvor, doch wurde ihm bis 1854 in
keiner Weise weiter nachgekommen. Dann erst wurde das Gesetz iiber die
"Reformatories”, die Anstalten fiir straffillige Jugendliche unter 16 Jahren also,
vom Parlament verabschiedet. Ein zweites Gesetz aus dem Jahr 1857 galt den
"Industrial Schools", Einrichtungen fiir milieugefihrdete Kinder und Straftéter
unter 12 Jahren. Mit der staatlichen Absegnung konnten jetzt Gffentliche Mittel fiir
diese Einrichtungen zur Verfiigung gestellt werden, gleichzeitig muRten sich die
Schulen aber auch der Kontrolle von auBen stellen. An die Gerichte erging die
Aufforderung, jugendliche Straftiter und herumstreunende Kinder in die bestehen-
den Institutionen einzuweisen, die als solche unter der Verwaltung der Freiwil-
ligenorganisationen bestehen blieben. Erstmals besaflen diese nun aber die recht-
lichen Vollmachten, derer sie so dringend bedurften,

Die Industrial Schools lassen sich zuriickfithren auf die legendiren "Ragged” und
"Feeding Schools”, auf Schulen also, in denen man schon sehr frith versucht hatte,
sich der Kinder der untersten sozialen Schichten anzunehmen, indem man sie von
der Strafle holte und in den Grundlagen des Handwerks und des Lesens und
Schreibens unterwies. Grinder der ersten Ragged School war John Pounds, ein
Schuster in Portsmouth, der die Strafienkinder seiner Stadt um sich sammelte und
ihnen Kochen, Schustern und das ABC beibrachte.

Die Reformatories und die Industrial Schools entstammen also unterschiedlichen
Entwicklungen, sind sich in ihrer Intention aber sehr hnlich. Obschon sie durch die
Gesetze von 1854 und 1857 einen eigenen Status zugebilligt bekommen, lassen sich



.22

aufer durch das Alter ihrer Insassen im folgenden kaum Unterschiede mehr
feststellen. Die Industrial Schools wehrten sich zwar lange dagegen, mit den
Reformatories auf eine Stufe gestellt zu werden, da sie sich als nicht mit dem Makel
der Kriminalitdt behaftet sehen wollten, aber auch ein Brief Lord Lingens an das
Innenministerium beschreibt den sozialen Status der Jungen beider Institutionen
folgendermaBen: "Es gibt keinen Unterschied, weder einen moralischen noch einen
sozialen, der die Insassen einer Reformatory von denen einer Industrial School
trennt. ... Und sind die Jungen erst eingeliefert, so gibt es auch in der Behandlung
keine wesentlichen Unterschiede."? Vier Jahre nach der Verabschiedung eines
weiteren Schulgesetzes im Jahre 1866 schrieb dann auch Sidney Turner in seinem
offiziellen Bericht: " Anerkannte Industrial Scheols sind sowohl in 1hren Methoden
als auch in ihren strengen Regeln den Reformatories gleichzusetzen. ... Es ist in der
Tat sehr schwierig geworden, Unterschiede festzustellen, wenn man von der
Tatsache absicht, daB die Industrial Schools vielleicht den jiingeren oder weniger
kriminellen Teil dieser sozialen Problemgruppe beherbergen. ... Beides sind Anstal-

ten zur Besserung und Erziehung von jungen Herumtreibern und Spitzbuben."®

Die meisten Leiter von Industrial Schools bestanden atlerdings weiter auf einer
strengen Unterscheidung der Institutionen. Besonders deutlich wurde dies, wenn die
Offentlichkeit um Spenden angegangen werden sollte. Stirkste Verfechter dieser
Idee waren die Schulschiffe der Industrial Schools, die damit warben, "heimatlose,
verlassene Jungen - arm, aber ehrlich und vom Verbrechen unberiihrt -"# zu Erzie-
hungszwecken aufzunchmen. So beschrieb dann auch das von den Schiffen
ausgestellte Entlassungszeugnis die Institution als "eingerichtet zur Erziehung von
armen Kindern, keine Reformatory, es werden keine Kriminellen aufgenommen

oder in den Reihen der Schiiler belassen."™

Dabei waren es die Reformatories gewesen, die schon zwolIf Jahre vor den Industrial

Schools mit der Ausriistung von Schulschiffen begonnen hatten.
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3. Die Einrichtung von Industrial Schools auf Schul-

schiffen

Im Jahr 1866 wurden alle Gesetze iiber Besserungsanstalten aufgehoben und durch
verbesserte und vereinheitlichte ersetzt, die anBerdem englische und schottische
Schuien auf dieselbe Rechtsgrundlage stellten,

Aufgrund des Gesetzes Uber Industrial Schools konnte jedes Kind, das augen-
scheinlich unter 14 Jahre alt war und auf welches eines der folgenden Kriterien
zutraf, vor Gericht gestellt werden, um die Einweisung in eine Industrial School zu

beantragen:

"~ er wurde betielnd oder Almosen annehmend aufgefunden oder hielt sich
Zu einem solchen Zweck an einem &ffentiichen Platz auf. (Auch das
Verkaufen oder Anbieten von Waren konnte als Betteln gedeutet werden.)

- wurde von der StraBe aufgelesen, ohne Zuhause, chne angemessene
Fiirsorge und ohne erkennbare Mittel, seinen Lebensunterhalt zu bestrei-
ten.

- wurde mittellos aufgefunden, war Waisenkind oder beide Elternteile ver-
biiften eine Haftstrafe.

- gab sich ganz augenscheinlich mit Diebsgesindel ab.”

Nach AbschluB der Ermittlungen konnte in einem solchen Fall die Einweisung in

¢ine lizensierte Industrial School angeordnet werden.

Artikel 15 des Gesetzes besagt weiterhin, daB ein Kind, solange es unter 12 Jazhre alt
wat, auch nach Begehung eines strafwiirdigen Verbrechens in eine Industrial School
eingewiesen werden sollte. Ausnahmen bildeten in England das Kapitalverbrechen
und in Schottland der Diebstahl.
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Das verabschiedete Gesetz [oste auch die finanziellen Probleme der Anstalten. Fitr
jedes von den Gerichten eingewiesene Kind steuerte der Staat pro Woche fiinf
Schilling bei, und auch die Eltern wurden, ihren finanziellen Verhiltnissen entspre-

chend, zur Kasse gebeten.

Der bekannte Newcastler Reeder James Hall bemiihte sich im Jahr 1867, die
Probleme von eltern-, heimat- und mittellosen Jungen, mit denen sich das Gesetz
beschiftigte, auch in seiner Heimatstadt ¢iner breiteren Offentlichkeit bewullt zu
machen. Sein wohltitiger Einsatz war dabeil nicht ganz uneigenniitzig; zumindest
lieBen sich Geschéftsinteresse und Verantwortungsgefithl der Gesellschaft gegen-
iiber nicht v8llig trennen. Hall kannte sich in diesem Metier aus, hatte sich wohl auch
eingehend informiert. Er machte sich Sorgen um den Zustand der Handelsmarine,
vor allem aber um den seeminnischen Nachwuchs, der in seiner Qualitit immer
mehr nachlieB und der auch immer schwieriger zu bekommen war. Ende 1867
wurde daher unter der Leitung von James Hall eine Vereinigung gegriindet, die die
Einrichtung eines Schulschiffes auf der Tyne forderte.

Am 17, Januar des folgenden Jahres kam es im Rathaus von Newcastle zu einer
offentlichen Versammlung, die zur Konkretisierung des Plans beitragen sollte. Halls
Absichten waren wie die der Marinegesellschaft zweiseitig, Er wollte die abneh-
mende Mannschafisstirke der Handelsmarine dadurch aufbessern, daB er mittel- und
heimatlose, von der Gesellschaft vernachlissigte Jungen von der Strafle holte und
fiirr die Seefzhrt ausbildete. Die Matrosen der Handelsmarine waren nicht nur
weniger geworden, auch mit ihren seeménnischen Qualititen stand es nicht gerade
zum besten. Mit wachsender Sorge mulliie man zusehen, wie immer mehr
ausléndische Seeleute die Liicken auffiillten. "Das Woehlergehen unseres Landes
hangt ganz stark davon ab, dal Handels- und Kriegsmarine ein gesicherter Vorrat
von intelligenten und disziplinierten Jungen zur Verfligung steht” D, war daher Halls
schlagendes Argument.
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Seitens der Admiralitéit bestand generelle Bereitschaft, dem Verein die zu der Zeit in
Chatham liegende Fregatte "Diana” zur Verfiigung zu stellen, doch verlangte die
Regierung, daf alle Reparatur- und Ausstattungskosten zu Lasten des Vereins gehen
sollten, Dieser jedoch sah sich auBerstande, die Koster zu ibernehmen. Unter
Fihrung von Hall erschien daher eine Abordnung im Marineministerium, wo sie
jedoch keine nennenswerten Erfolge erzielen konnte. Lediglich das Zugesténdnis,
daf man alte Kupferbeschlige des Schiffsbodens verkaufen diirfe, um vom Erlés
einen Teil der Reparaturen zu decken, konnte man den Admiralen abringen. Vorher
hitte man aber auferdem auf eigene Kosten das Schiff von Chatham auf die Tyne
schleppen miissen, so daB der Vorschlag' insgesamt mehr als unbefriedigend blieb.
Man entschlof sich daher, die "Diana” aafzugeben und entweder ein altes
Handelsschiff zu kaufen oder darauf zu warten, daR die Regierung ein gréBeres
Schiff abstieB. Dies geschah tatséichlich, wie sich der Leser vielleicht noch erinnern
wird, Im zweiten Kapitel wurde von dem Tausch berichtet, der zwischen der
"Wellesley" und der "Cornwall” stattgefunden hatte. Die alte "Cornwall”,
smbenannt in "Wellesley", ging am 11. Juni 1868 auf der Tyne in der Nihe von
South Shields vor Anker. Das Schiff wurde inspiziert, abgenommen und im Juni
offiziell als Industrial School lizensiert. Zwischen 250 und 300 Jungen sollten auf
der "Wellesley" Platz finden, und mit der feierlichen Einweihung unter Vorsitz des
Herzogs von Northumberland am 30. Juli sollte ihrer Arbeit eigentlich nichts mehr
im Wege stehen. Bis Ende Januar 186% wurden 94 Jungen aus der Tyne-Gegend
eingewiesen, aber auf einer Versammlung im Jahr 1870 muBte Hall mit Bedanern
. feststellen, daB immer noch Platz fir weitere 80 bis 100 Jungen vorhanden war.
"Hall multe eingestehen, daB in den letzten sechs Monaten nur 10 oder 12 Jungen aus
Newcastle geschickt worden waren."?) Es scheint, daf die Stadtgerichte nur sehr
zégernd auf die neuen Bestimmungen eingingen. Die Newcastler Jugendpfleger
zeigten grofe Bedenken, und aus Gateshead kam der Ausspruch: "Ich hoffe, daf
keiner der armen Jungen unserer Stadt je so tief sinkt, daB er auf ein Schulschiff
muR."¥ Das Schlupfloch, das im Gesetz augenscheinlich offen geblieben war, war
der Passus iiber die "angemessene Fiirsorge”, die nachgewiesen werden mufite. Die

Richter argumentierten nun so, daf, solange Eltern vorhanden waren, ausreichende
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Vormundschaft und Fiirsorge bestanden, selbst wenn diese ihre Kinder ganz
offensichtlich verstoBen hatten. Obwohl Hall vom Innenminister Riickendeckung
erhielt, blicben die drtlichen Richter eher skeptisch, so daB in den folgenden 18
Monaten bis zum 30. Juni 1871 nur weitere funf Jungen aus Newcastle auf die

"Wellesley" geschickt wurden.

Allem behérdlichen Widerstand zum Trotz blieb Hall von seiner Idee iiberzeugt.
Immer wieder versuchte er der Offentlichkeit klarzumachen, wie wichtig solche
Schulschiffe fiir heimat- und mittellose Jungen seien. Nur wenige Monate nach der
Inbetricbnahme der "Wellesley” schrieb er einen langen Brief an die Times, in dem
er die Einrichtung von Schulschiffen lings der gesamten britischen Kiiste
propagierte. Wiederum hob er besonders hervor, wie dringend die aufstrebende
Handelsmarine des frischen Nachwuchses bedurfte. "In den armen Jungen, von
denen es auf unseren Strallen und in den Hafen nur so wimmelt, liegt ein riesiges
Potential von Kriften, das, richtig genutzt, unserer Handelsmarine neuen Schwung
geben kann," schrieb Hall. Er fiithrte weiterhin an, daB es vielleicht einfach nicht
bekannt genug war, dafl nach dem Gesetz von 1866 jede Hafenstadt die Mdglichkeit
hatte, mit nur geringem finanziellen Aufwand ein Schiff als Industrial -School
auszuriisten, Unterstiitzt von ¢inem hervorragenden Leitartikel, fand Halls Brief in
der Times endlich die nétige Beachtung in der Offentlichkeit.

Brief und Leitartikel fithrten dazu, dal Hall mit vielen Leuten in Kontakt kam, die
planten, in verschiedenen Hiifen ebenfalls Schulschiffe zu griinden. Eine dieser
Kontaktpersonen war der angeschene Bristoler Biirger Henry Fedden, der,
zusammen mit seinem Freund Augustin Woodweord, hier einen Weg sah, mit dem
Problem der herumstreunenden Stralenkinder fertig zu werden. Halls Briefe und
der Artikel wurden vervielfiltigt und mit einem entsprechenden Begleitschreiben
einigen éinfluBre_ichen Bristoler Biirgern zugesandt. Man bat in diesem Schreiben
lediglich um eine Stellungnahme, da erst vorgetastet werden sollte, inwieweit ein
solches Projekt itberhaupt Erfolg haben konnte. Die Reaktionen waren fast
ausnahmslos positiv und versprachen Unterstiitzung, sollte der Plan konkretere
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4, Der Niedergang der Schiffe

In ihren frithen Jahren genossen die Schulschiffe ein recht hohes Ansehen und galten
als ein lobenswerter Zweig des Systems der Besserungsanstalten. In seinem Bericht
aus dem Jahr 1860 beschreibt Hochwiirden Sidney Turner die besonderen Vorziige
solcher Schiffe: "Typische Charakteristika eines jugendlichen Straftiters sind
Ruhelosigkeit, Abenteuerlust, Unbekiimmertheit gegeniiber Gefahren, fehlende
Selbstbeherrschung und BeeinfluBbarkeit durch andere. Diesen Neigungen und
Gewohnheiten kommt das Seefahrtsleben mit seiner strengen Disziplin, dem
Angewiesensein auf die Mannschaft, der vielfiltigen Arbeit, der wechselnden
Umgebung und der stindigen Uberwachung aufs Beste entgegen."? Die Vorteile,
die eine Schiffsschule gegeniiber einer Institution an Land bot, miissen an den
Gegebenheiten der damaligen Zeit gemessen werden. In demselben Bericht, in dem
Turner so enthusiastisch iiber die Schiffsschulen spricht, berichtet er auch iiber die
Zustidnde, die er in Reformatories an Land kennengelernt hatte: "Wesentliche
Unterschiede bestehen hochstens in Art und Gréfie der Gebiude, die jedoch alle
durch Einfachheit und ZweckmaiBigkeit gekennzeichnet sind. Ein und derselbe
Raum, ungeféhr 35 FuB lang und 18 Fuf} breit, dient sowohl als Klassenzimmer als
auch als Effiraum, Bei schlechtem Wetter mu er auflerdem fiir Arbeit und Spiel
herhalten. Die Winde sind aus gekalktem Backstein, der Fuflboden ist entweder
gekachelt oder besteht aus blankem Beton. Geheizt wird so ein Raum mit einem
Ofen oder durch ein offenes Fever. Die Schiafrdaume sind gewdhnlich nicht verputzt
und nach oben kaum gegen die rohen Dachsparren abgegrenzt. Der der sportlichen
Ertiichtigung und dem Spiel dienende Schulhof ist villig unbefestigt, Waschgele-
genheiten sind meist in einem Anbau eder Schuppen untergebracht und entsprechen
kaum primitivsten Anforderungen. Die Vorteile einer Gasheizung scheinen hier
villig unbekannt, selbst die Arrestzellen bleiben wie der grofite Teil des Hauses
ungeheizt."? Damit verglichen war doch das Leben auf einem Schiff wahrhaft
paradiesisch. Man war an der frischen Luft, hatte die Abwechslung des FluB- und
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Hafenlebens; alles in allem: eine attraktive Alternative zum langweiligen und stark
eingeschrankten Landleben,

Die Beliebtheit der Schulschiffe wird émch in einem Bericht der K&niglichen
Untersuchungskommission des Jahres 1884 deutlich, wo es heiBt, daB das Leben an
Bord die Jungen wesentlich zuginglicher fiir Zucht und Ordnung mache, als es bei
Insassen anderer Anstalten erreicht werden kénne. "Die Disziplin auf den Schiffen

ist wesentlich besser, schon allein, weil die Jungen dort unter stindiger Aufsicht

stehen,” heift es weiterhin. Als Vorteil wurde auch erachtet, daR die Jungen so gut
wie von der Auflenwelt und ihren schidigenden Einfliissen abgeschnitten waren und
daR die spitere seeminnische Laufbahn einen vollstindigen Wechsel von duBerer
Umgebung und Umgang mit sich brachte, Die Berichte der frithen Jahre loben
auBerdem das saubere und gesunde Leben an Bord, die frohliche und zielstrebige
Art, mit der die Jungen ihre Ausbildung angingen und die gute Atmosphire an Bord
im allgemeinen. "Die Ordnung und Sauberkeit auf den Schiffen macht den
verantwortlichen Offizieren alle Ehre,” schrieb Turner im Mirz 1872 nach einem
Besuch auf der "Formidable". "Auftreten und Benehmen der Jungen waren
zufriedenstellend; sie wirkten ausgesprochen gut versergt und gesund. Beim Appell
waren sie aufmerksam und folgten willig allen abgegebenen Anweisungen."# Ein
solcher Bericht ist typisch fir die frithen Jahre der Schiffe und spiegelt deutlich die
Ideale wider, die die Griinder verwirklicht sehen wollten.

Die seeminnische Ausbildung war im grofen und ganzen auf allen Schiffen die
gleiche; bei der schulischen Ausbildung hingegen gab es gewaltige Unterschiede.
Wenn man der Untersuchungskommission von 1884 Glauben schenkt, sah es in den
Industrial Schools noch besser aus als in den Reformatories, aber iiberall war die
Schulbildung "beklagenswert gering”. "Erziehung wird als zweitrangig betrachtet,”
heiBt es, "Schulbildung wird der Berufsausbildung geopfert."> Diese Berufsaus-
bildung war natiirlich hichst wichtig, barg aber auch eine grofie Gefahr in sich. Im
Laufe der Zeit begannen viele Institutionen ndmlich, aus der Arbeit ihrer Zéglinge
Kapital zu schlagen. Die Arbeitszeiten wurden iiber Gebiihr verldngert, schulische
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und religitse Erzichung mufiten mehr und mehr darunter leiden. Auch die Kinder
spiirten auf Dauer natiirlich, daB ihrer Hande Arbeit schamlos ausgenutzt wurde,

Da es so gut wie uamdglich schien, mit der Arbeit der Jungen auf den Schiffen Geld
zum Unterhalt der Institutionen zu erwirtschaften, erhielten diese pro Woche und
Insasse einen Schilling mehr. Trotzdem wurden auf einigen Schiffen die Jungen zum
Wergzupfen, Flachskimmen und Garnspinnen herangezogen, um das Budget
entsprechend aufzubessern. Die Kommission betrachtete solche Vorkommnisse als
"nicht wiinschenswert" und empfahl, Schritte dagegen einzuleiten. Auf der "Akbar"
wurde das Wergzupfen sbgar ZRLN Ausbildungsfach erhoben, "Die Jungen haben
mehr als fiinf Tonnen altes Tauwerk zu Werg gezupft und neu versponnen,"® heifit
es in einem Jahresbericht. Selbiger Bericht enthilt aber kaum ein Wort iiber die
schulischen Fortschritte der Jungen. Nein, ganz im Gegenteil mufite der Leiter der
"Akbar" nach einem Besuch Turners im Jahr 1863 kleinlaut vermerken: “Der
Regierungsinspektor besichtigte das Schiff und zeigte sich, abgesehen vom
Schulunterricht, mit allem hdchst zufrieden. Im schulischen Bereich beméngelte er

allerdings wiederum fehlende Tatkraft."”

Als weiteres Hindernis im schulischen Bereich mufi man die Schwierigkeiten
bewerten, qualifizierte und erfahrene Lehrer zu bekommen. Vergleicht man eine
Anstellung in einer Besserungsanstalt mit der Laufbahn eines Grundschullehrers, so
ergeben sich zahlreiche Nachteile beziiglich Bezahlung, Weiterbildung und Beftr-
derung. Ein Lehrer muBte schon von hehrem Idealismus besessen sein, um
fréiwillig in einer solchen Erzichungsanstalt zu arbeiten. In dieser Not ging man auf
der "Formidable" sogar soweit, chemalige Insassen als Hilfslehrer einzusetzen, da
man mit der steigenden Schiilerzahl einfach nicht mehr fertig wurde. Zwei dieser
Jungen sollen, den Schiffsberichten zufolge, iiber Jahre hinweg an Bord titig
gewesen sein. Auf anderen Schiffen hatte man mehr Gliick. Auf der "Wellesley"
zum Beispiel gab es vier Lehrer, deren harte Arbeit und unermiidlicher Einsatz in
der Steigenung der schulischen Leistungen der Jungen deutlich abgelesen werden
kann.
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An der strengen seeminnischen Ausbildung war, wie gesagt, wenig auszusetzen,
doch fehlte ihr auf Dauer eindeutig die direkt anwendungsbezogene Komponente.
Es reichte nicht aus, sich ausschlieflich mit der Instandhaltung von Takélage,
Spieren und Beibooten zu beschéftigen, auch das Segeln auf offener See muBte
eigentlich zur Ausbildung gehdren. So heiflt es auch in dem Bericht der
Untersuchungskommission von 1896: "Damit ein Schulschiff sinnvoll arbeiten kann,
bedarf es einer gewissen Grundausstattung, zu der auch eine seegiingige Brigg
gehoren sollte."® So ein kleines Begleitschiff war natiirlich der Traum vieler
verantwortlicher Ausschiisse, doch Anschaffungs- und Unterhaltungskosten waren
so hoch, daB in den wenigsten Fillen die notwendigen Mittel aufgebracht werden
konnten. Wo immer aber solch ein Boot angeschafft wurde, erwies es sich als eine
echte Bereicherung der seeminnischen Ausbildung. So ein Tender bot zwischen 20
und 30 Jungen Platz und wurde zu Trainingsfahrten langs der britischen Kiiste
verwendet, die bis zu vier Monaten dauern konnten. Neben dem theoretischen
Unterricht galt es hier, alle an Bord notwendigen Arbeiten selbst durchzufiihren,
Verantwortung zu iibernehmen, die Seefahrt als soiche eben hantnah zu erleben,

Obwohkl es das anerkannte Ziel der Schulschiffe war, die Jungen auf das
Seefahrerleben vorzubereiten, landeten nachher nur wenig mehr als die Hilfte von
ihnen wirklich in der Handels- oder Kriegsmarine. Die wverantwortlichen
Ausschiisse versuchten aof vielerlei Weise, diesem Problem beizukommen, doch
stiefen sie immer wieder auf die gleichen Schwierigkeiten. Die Kénigliche Marine
hatte sich zum Beispiel von Anfang an strikt geweigert, Jungen aus Reformatories
aufzunehmen. Hochwiirden Tumer bemerkie dazu: "Ich kann es nur bedauern, daR
unseren Bemiihungen, jungen Menschen ein aktives und abenteuerliches Leben auf
See zu ermdglichen, so viele Hindemisse in den Weg gelegt werden."? Auch Jungen
aus Industrial Schools hatten es schwer, einen Weg in die Kriegsmarine zua finden.
Keine Chance hatten die, die aufgrund von § 15, also eines Verbrechens wegen, oder
aufgrand von § 14, alsc weil sie sich mit Dieben abgegeben hatten, in eine Industrial
School eingewiesen worden waren. Diese Bestimmungen wurden nur in

Kriegszeiten gelockert, wo dann relativ viele Jungen als Rekmten iibernommen
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5. Die Verlegung der Schiffsschulen an Land

Schon seit 1840 hatte man versucht, auch in Schulen an Land eine seeminnische
Ausbildung zu vermitteln. In der Mettray-Schule in Frankreich wurde auf dem Hof
einfach ein Mast samt Takelwerk aufgestellt, und ein alter Seemann iibernahm den
praktischen Teil der Ausbildung. Die so geschulten Jungen waren spiter in der
franzdsischen Marine sehr gefragt. Maithew Davenport Hill, Stadtrichter in
Birmingham, erachtete das als eine anerkennenswerte Leistung und schrieb in einem
Brief an Lord Brokham: "Eine Seefahrernation, wie wir es nun einmal sind, sollte

dieses Konzept aufnehmen und ausbauen."!

Dem Beispief von Mettray folgend, eréffnete die Industrial School in Middlesex im
Jahr 1866 einen Zweig fiir die seeménnische Ausbildung, und ihr Erfelg spricht fiir
sich: Zwischen 1866 und 1882 wurden 49 Jungen in die Konigliche und 1.080 in die
Handelsmarine iibernommen. In einem Brief an den Untersuchungsausschuff des
Jahres 1884 beschreibt der Leiter der Schule die Vorzige eines solchen "Schiffs an
Land": "Hohe, gut geliiftete Schlafriume anstelle von niedrigen Steragen, jederzeit
zugéngliche Sportbl;'itze, ruhig gelegene Schulriume und angemessene Unterkiinfte
fiir Lehrer und Betreuer samt ihrer Familie." Es heiBt weiter: "Ich kann in der Tat
keinen groBen Vorteil in einem Schiff sehen, das in einem FluR oder Hafen fest
* verankert liegt, aufier vielleicht, daff man dort im téglichen Umgang mit maritimen

Dingen ist. ... Ich glaube aber, dafl es nichts gibt, das auf einem solchen Schiff

gelebrt wird, was nicht auch in einer Schule an Land vermittelt werden kann."?

Nach dem kliglichen Ende der "Clarence” muBte man sich auch in Liverpool nach
neuen RAumlichkeiten umsehen, wenn man die seeminnische Ausbildung
katholischer Jungen fortsetzen wollte. Man entschlof sich, in Farnworth eine eigene
Reformatory zu griinden, die unter dem Namen "St. Aidan" bekannt wurde. Uber
viele Jahre hinweg wurde dort die seeminnische Ausbildung fortgesetzt, bis man
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schlieBlich iiberein kam, sich einem weiteren Rahmen der Erziehung zu widmen,

Im Untersuchungsbericht des Jahres 1896 kann man auch itber die Pline der
Kéniglichen Marine lesen, Schulen an der Kiiste zu griinden. Die Seefahrtsschule
Greenwich bestand zu dem Zeitpunkt schon, und auch das Schulschiff "Britania"
sollte durch eine Einrichtung in Dartmouth ersetzt werden. Die Umsiedlung der
staatlich lizensierten Besserungsschiffe begann aber erst im Jahre 1901,

Im Jahr 1900 wurde den Verantwortlichen der "Formidable" deutlich, daR das
Schiff seinen Aufgaben auf Dauer nicht mehr gewachsen war, Es war undicht und
morsch und bildete mit seiner ungeschiitzten Lage auf dem Fluf eine stiandige
Gefahrenquelle. Mehr als dreiig Jahre lang hatte es allen Stiirmen standgehalten,
war manchmal tagelang von der AuBenwelt abgeschnitten gewesen. Jedes Jahr aber
war die "Formidable” weniger in der Lage, diese stindige Belastung auszuhalten,
mit jedem Jahr erhohte sich das Risiko eines Ungliicks, das jedes LosreiBen aus der
Verankerung nach sich gezogen hitte. Zwei Winter lang schon waren die
Sicherheitsauflagen von Admiralitat und Regierung nur noch durch einen langsseits
liegenden motorisierten Schlepper aufrechtzuerhalten gewesen. Mehrfach hatten
sich die Verantwortlichen um einen Liegeplatz in den Dockanlagen bemiiht,-doch
scheiterte der Plan an mangelnden sanitiren Einrichtungen und der Uberbelegung
des Docks. Auf der Hauptversammlung des Trigervereins beschlof man im Jahre
1901 daher, eine Schule zu bauen. "Ich glaube, daR die Leitung der "Formidable”
ginen sehr verniinftigen Entschlufl gefaBt hat," schreibt so auch Schulinspektor
Lagge an den Verein. "Alle unsere Besserungsschiffe werden iiber kurz oder lang
dhnliche Wege beschreiten milssen, denn es ist nur eine Frage der Zeit, wie lange die
alten Holzschiffe noch mitmachen. Sie sind die ersten, diesen Schritt zu wagen, und
der Fortgang Ihres Unternechmens wird von interessierten Kreisen aufmerksam

verfolgt werden."

Als Standort hatte man sieben Hektar Hiigelland ausgewihlt, von dessen Erhebungen
man den Kanal von Bristol iiberblicken konnte. Den Grundstein der neuen Schule
legte die Prinzessin von Battenburg am 14. Juli 1904. Wenn die Regierung auch
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nicht in der Lage war, direkt zu den Baukosten beizutragen, unterstiitzte sie das
Projekt doch durch die Zusicherung von einem zusitzlichen Schilling pro Insasse
und Woche iiber einen Zeitraum von sechs Jahren sowie einem halben Schilling fiir
weitere zwel Jahre. Insgesamt waren das 4.000 Pfund, die der Schule auf diese
Weise zukamen. 30.100 Pfund aber muBten aus anderen Quellen zusammengetragen
werden. Offentliche Zuwendungen, u.a. auch von den &ffentlichen Behorden und

Schulaufsichtsgremien, halfen aber, auch diese Schwierigkeiten zu iiberwinden.

Die "National Nautical School”, wie sie nun bfﬁziell hieB, wurde ain 5. Mai 1906
von der Prinzessin von Schleswig-Holstein, einer Schwester der Prinzessin von
Battenburg, feierlich ihrer Bestimmung {ibergeben. In seiner Festansprache wies
Schriftfiihrer Henry Fedden nochmals auf die Vorziige des gut ausgestatteten
Gebaudes hin, erwihnte lobend die gerfumigen Wohn- und Schlafriume sowie die
grofziigigen Spiel- und Ubungsflichen. Auf jeden Fall aber machten die
gewonnenen Vorteile den Verlust des alten Schiffes wett. Durch das Vorhandensein
von Booten und eines gréferen Seglers war auch die Fortsetzung der seeménnischen

Ausbildung sichergestellt.

Der feierliche Auszug von der "Formidable” hatte schon ein paar Monate vor der
offiziellen Eréffnung der Schule stattgefunden. Am 22, Januar 1906 verlieRen die
350 Jungen das Schiff, um ihre neuen Quartiere an Land zu bezichen. Der
allgemeinen Haltung der Offentlichkeit Schulschiffen gegeniiber zum Trotz, boten
sie der alten "Formidable”, die nur noch auf das Abwracken wartete, auf hochst
eindrucksvolle Weise den Abschied. Besonders gut eingefangen hat diese Stimmung
ein Ehrenmitglied des Vereins, dessen dramatische Schilderung der letzten 24
Stunden der "Formidable” spiter auch im Jahresbericht von 1906 erschien:

"An einem dunklen, stiirmischen Sonntagabend versammelten wir uns am
Portinshed-Pier, um an einem letzten Gottesdienst an Bord teilzunehmen. Die
Jungen hatten recht¢ Mithe, mit den Booten gegen Wind und Flutstrom

anzukommen. ... Der Kapitdn las die Messe, und nie waren die alten,



62

6. Seeminnische Ausbildung in staatlich anerkannten

Erziehungsanstalten

Die verschiedenen Gesetze fiir die englische Besserungsschulerziehung und andere
Bestimmungen zum Wohl von Kindern wurden in den Jugendgesetzen von 1908 neu
zusammengefalt und vereinheitlicht. Im Innenministerium wurde eine eigene
Abteilung fiir Jugendfragen eingerichtet, die zusammen mit den einzelnen
Inspektoren zunehmend EinfluB auf die Schulen zu nehmen begann. Das System
blieb aber schwerfillig, da die Schulen in freier Trigerschaft bestanden,
gleichzeitig aber einer staatlichen Kontrelle unterworfen sein sollten. Erst Zufiere
AnstoBe konnten beide Seiten zu einer effektiveren Zusammenarbeit bringen,
Dieser Anstof kam von dem schon erwidhnten "FachausschuB iiber die
Besserungserziehung in England”, dessen Bericht im Jahr 1913 erschien, und dessen
wertvolle Anregungen Schulen und Verwaltung gleichermaRen ansprachen. Die
aufgrund dieses Berichts vorgenommenen Anderungen und Reformen beseitigten
viele grundlegende Hindernisse, die einer fortschrittlichen Entwicklung noch
entgegengewirkt hatten, Von diesem Zeitpunkt an kann man die Entwicklung des
Besserungsschulwesens als durchweg positiv und gleichm#Big bewerten.

Im Jahr 1919 wurde eine Untersuchung iiber die den Schulen zur Verfiigung
stehenden Mittel eingeleitet, und in ihrer Folge wurde auch das Finanzie-
rungssystem vdllig iberarbeitet. Die den Schulen entstehenden Kosten wurden,
ausgehend von Schiitzungen beziiglich der vorgeschriebenen Mindestanforde-
rungen fiir den Schulbetrieb, zu gleichen Teilen vom Innenministerium und den
ortlichen Behérden iibernommen. Die Schulen konnten auf diese Weise ihre Arbeit
unbelastet von finanziellen Schwierigkeiten gestalten. Arbeiten wie das Wergzupfen

gehorten damit ebenfalls der Vergangenheit an.
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Im Jahr 1927 verdffentlichte ein anderes Fachkomitee seinen Bericht iiber die
Behandlung junger Straftéter. Die dort niedergelegten Anregungen bildeten mit die
Grundlage fiir die Neuordnung des englischen Besserungsschulwesens im Jahr 1933
("Children and Young Persons Act").

Schon im zweiten Kapitel wurde dargestellt, wie klein die Unterschiede beziiglich
des Charakters und der Bediirfnisse der Jungen waren, die in Reformatories bzw.
Industriat Schools eingewiesen wurden. Auf Anregung des Innenministeriums
hatten die Anstalten im Jzhr 1927 diese sie trennenden Tite! abgelegt, und auBer der
rechtlichen Grundlage bestand der einzige Unterschied der Schulen jetzt nur noch
im Alter ihrer Zéglinge. Im Gesetz von 1933 wurde dem Rechnung getragen, und
die fiberalterte Trennung war damif endgiiltig beseitigt. Ihrer Anerkennungspflicht
durch das Innenministerium wégen hieRen die Schulen fortan "Anerkannte Erzie-

hungsanstalten™.

Nicht angetastet wurde im Gesetz von 1933 die Koexistenz von privater Leitung und
Trégerschaft und der rechtlichen Verfiigungsgewalt des Innenministetiums. Aller-
dings bekam der Innenminister das Recht, stirker als bisher auf die Klassifizierung
der Schulen Einfluf zu nehmen. So entstand eine Einteilung der Schalen je nach
Eintrittsalter der Zoglinge.

Senior - fiir Jungen zwischen 15 und 16 Jahren
Intermediate - fiir Jungen zwischen 13 und 14 Jahren
Tunior -~ fiir Jungen unter 13 Jahren

Auf diese Weise konnten die Schulen ihren Unterricht speziell auf die betreute

Altersgruppe einstellen.

Trotzdem wurde seitens der Jugendgerichte immer wieder angefragt, welches nun
fiir einen speziellen Fall die richtige Schule sei. Um eine solche "richtige” Schule

finden zu konnen, bedurfte es allerdings mehr als des Wissens, welche Schulen zur
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Verfiigung standen. Man muBte auch iiber das Kind etwas wissen. Man gelangte im
Innenministerium schnell zy der Erkenntnis, da man wohl eine ganze Menge iiber
die Schulen wuBte, in bezug auf die Kinder aber vollstindig auf die Gerichts-
protokolle angewiesen war. Um hier Abhilfe zu schaffen, entstanden sogenanhte
"Classifying Schools". Heute besucht jeder Jugendliche, der eine anerkannte Erzie-
hungsanstalt besuchen soll, erst einmal eine solche Orientierungsschule, wo Lehrer,
Wohngruppenleiter und Schulpsychologe seine Fahigkeiten, Gemiitsart und Cha-
rakter einzuschitzen suchen. Zusammen mit dem familidiren Hintergrund und der
Fallgeschichte selbst ergeben diese Erkenntnisse ein recht vollsténdiges Bild,

aufgrund dessen der Junge einer ihm angemessenen Schule zugefithrt wird.

Im Jahr 1933 wurden die vier verbliebenen Seefahrtsschulen in das neue System der

anerkannten Erziehungsanstalten iibernommen und nach den Alterskriterien neu

eingeteilt,
Ausbildungsschiff "Comwall" - Senior
Heswall Nautical School {(vormals "“Akbar™) - Senior
Wellesley Nautical School (vormals "Wellesley") - Intermediate
National Nautical School (vormals "Formidable™ - Junior

(Im folgenden wird von diesen Schulen als Heswall, Wellesley und Formidable die

Rede sein, um stindige Wiederholungen zu vermeiden.)

Im Jahr 1940 riickte die Formidable in die Stufe der Intermediate Schools auf, und
im Jahr 1950 wurde sie als Senior School neu eingestuft. Auch Wellesley wurde
1954 zur Senior Scheol. Mit diesen Umstufungen wollte man vermeiden, daf
zwischen Beendigung der Ausbildung und Aufnahme in die Handelsmarine, die ein
Mindestalter von 16 Jahren vorschrieb, eine Liicke entstand.

Wie schon im vorigen Kapitel erwihnt, gaben die Verantwortlichen der Cornwall
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EINE SCHRIFT AUS AKTUELLEM ANLASS

Vor funf Jahren wurde der

Verein "JUGENDSCHONER

Jorg Ziegenspeck 'HERMINE' e, V. ", Liineburg,

gegriundet. Seit dieser Zeit

flhrt der norddeutsche T ra-

. ger der freien Jugendhilfe er-
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uber die die interessierte Of-

) fentlichkeit bisher regelmalig

Ein Vortrag unterrichtet wurde,
zum 100. Geburtstag von
Kurt Hahn (1886 - 1974)

Ebenfalls seit finf Jahren ar-
beitet dieser kleine gemein--
nitzige Verein mit der AR~
BEITSGEMEINSCHAFT "SEGELN
MIT KINDERN, JUGENDLICHEN
UND JUNGEN ERWACHSENEN"
an der HOCHSCHULE LUNE-
BURG (Leitung: Prof. Dr. J.
Ziegenspeck | zusammen.

WVerag Klaus Neubauer - Luneburg
1986

Von Anbeginn an bezieht sich
das Liuneburger Team ideenge-
schichtlich auf den Reformpadagogen KURT HAHN, dessen 100. Ge-
burtstag Anlaf3 fur grundsatziiche Uberlegqungen gab.

Unter der Bezeichnung "OUTWARD BOUND" entwickelte Kurt Hahn
erlebnispddagogische Kurse mit natursportlicher Akzentuierung, die
sich an Madchen und Jungen zwischen 15 und 25 Jahren wenden und
internationale Verbreitung fanden. Dem Grundkonzept sind auch die
Lineburger Initiatoren verpflichtet, wenngleich es ihnen auch darum
geht, die Aussagen von einst unter Beriicksichtiqung bildungspoli-
tischer Entwicklungen und erziehungswissenschaftlicher Analysen

in die Gegenwart zu "(ibersetzen".

"Vortrdge stellen lediglich einen Diskussionsbeitrag dar," so Jorg
Ziegenspeck, "Vortrage bleiben auf Erwiderung und Erganzung an-
gewiesen. Insofern soll die erlebnispddagogische Auseinandersetzunc
als "Suche nach dem richtigen Weg" verstanden werden. - Ein Bei-
trag also mit Aufforderungscharakter.”

VERLAG KLAUS NEUBAUER - LUNEBURG
ISBN 3 - 88 456 - 028 - X
Liuneburg 1986, 32 S., DM 5,--
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In seinem "Geleitwort" skizziert Prof. Dr. Haydn Davies Jones

(University Newcastle upon Tyne) die Literaturlage: "Bis heute fehlte
unter den Veroffentlichungen iiber Erziehung und Resozialisierung von
Jugendlichen eine Studie, die sich speziell mit der Arbeit und Geschichte
von Schulschiffen und Seefahrtsschulen auseinandersetzt." - Diese Liicke
wird mit dem vorliegenden Buch geschlossen. Der Blick nach England
148t erkennen, in welchem MaRe und in welchem zeitlichen Rahmen bei
unserem westlichen Nachbarn diesbeziigliche Erfahrungen gesammelt und

ausgewertet werden konnten,

Der Autor, Commander Norbert Hefford, hat sich bemiiht, aufgrund
seines griindlichen Quellenstudiums historische Einblicke in ein spezielles
Gebiet des englischen Erziehungswesens zu ermdéglichen. Sein
akademischer Lehrer schreibt dazu: "Im Jahre 1962 belegte der Autor
dieser Arbeit ein Seminar fiir Mitarbeiter von Internatsschulen, das von
der Piadagogischen Fakultat der Universitiat Newcastle angeboten wurde.
Hefford, ein ehemaliger Marineoffizier, war zu der Zeit Lehrer fiir
Seefahrtskunde an einer der wenigen verbliebenen Seefahrtsschulen unter
den "Anerkannten Erziehungsanstalten" Englands. Bestandteil des
einjahrigen Kurses war auch das Abfassen einer lingeren Studie iiber ein
selbstiindig gewahltes Thema aus dem Erziehungswesen." - So entstand ein
Manuskript, das sich mit der Problematik straffillig gewordener
Jugendlicher befaBit und die Suche nach Losungsstrategien mittels einer
seeménnischen Ausbildung transparent macht.

Haydn Davies Jones ist es zu verdanken, dafl der Bogen in einem Nachtrag
bis in unsere Tage gespannt wird. Nicht zuletzt dadurch wird die
Aktualitit dieser historischen Beschreibung deutlich.

ISBN
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